Protokot

Z kontroli przeprowadzonej w ramach planu kontroli Komisji Rewizyjnej Rady Powiatu

w Poznaniu, przyjetego Uchwatg Nr XX/288/VI1/2025 z 17 grudnia 2025 r.

Zespot Kontrolny w sktadzie:

1. Seweryn Waligéra — przewodniczacy zespotu,
2. Jan Broda — cztonek,

3. Dominika Buczkowska — cztonek,

4. Artur Chwitkowski — cztonek,
5

Andrzej Strazyniski — cztonek,

przeprowadzit w dniu 11 marca 2026 r. kontrole inwestycji dotyczgcej drogi 2401P, w miejscowosci
Dabréwka, gm. Dopiewo.

Pismem z dnia 23 lutego 2026 r. (nr BR.1711.4.2026) Starosta Poznanski zostat zawiadomiony
0 zamiarze przeprowadzenia kontroli inwestycji dotyczgcej drogi 2401P, w miejscowosci Dabrowka,
gm. Dopiewo.

Kontrole przeprowadzit, na podstawie Upowaznienia nr 4/2026 z dnia 23 lutego 2026 r., Zespot
Kontrolny w sktadzie: Seweryn Waligéra — przewodniczacy zespotu, Jan Broda, Dominika Buczkowska,
Artur Chwitkowski i Andrzej Strazynski.

Komisja, pismem z dnia 23 lutego 2026 r. (nr BR.1711.4.2026) wskazata zakres kontroli, ktory
obejmowat kwestie inwestycji dotyczacej drogi 2401P, w miejscowosci Dgbrowka, gm. Dopiewo.

W trakcie kontroli wyjasnien udzielit Pan Marek Borowczak, Dyrektor Zarzadu Drdg
Powiatowych w Poznaniu.

Pan Marek Borowczak poinformowat, ze postepowanie rozpoczeto sie 26 marca 2024 r.
zatwierdzeniem wniosku o udzielenie zamdéwienia publicznego. Inwestycje prowadzono w trybie
podstawowym bez negocjacji, a szacunkowa warto$¢ zadania opiewata na kwote 8 934 946,44 zt
brutto. Kryteria oceny ofert obejmowaty: cene (60%), okres rekojmi (20%) oraz doswiadczenie
kierownika budowy (20%). W toku postepowania wplyneto szereg zapytan od potencjalnych
wykonawcéw (m.in. firm POL-DROG, COLAS, EUROVIA i STRABAG), co skutkowato modyfikacjami
Specyfikacji Warunkéw Zamoéwienia (SWZ) oraz dwukrotnym przesunieciem terminu otwarcia ofert.
Ostatecznie, 10 maja 2024 r. otwarto 7 ofert. Najkorzystniejszg oferte ztozyta firma POL-DROG
Drawsko Pomorskie S.A. z kwotg 8 173 862,53 zt. Umowa z wykonawcg zostata podpisana 5 czerwca
2024r.

Realizacja inwestycji i organizacja ruchu




Plac budowy zostat przekazany 12 czerwca 2024 r., a wtasciwe roboty budowlane rozpoczety sie 29
lipca 2024 r. Ze wzgledu na blisko$¢é drogi ekspresowej S11 i ryzyko zatoréw, przy drugim etapie prac
zastosowano innowacyjne rozwigzanie hybrydowe w organizacji ruchu — specjalistyczng sygnalizacje
sterowang pilotem, co pozwolito na ptynny przejazd autobuséw i zminimalizowato utrudnienia dla
mieszkancow. W trakcie prac, na wniosek mieszkaricdw, podjeto kroki w celu ochrony zieleni. Ocalono
28 drzew o obwodzie powyzej 20 cm, ktére pierwotnie byty przeznaczone do wycinki

. Nalezy odnotowac, ze 6 marca 2025 r. na wykonawce natozono kare umowng w wysokosci 10 000 zt
z powodu brakéw w oznakowaniu tymczasowym.

Zmiany w umowie i roboty dodatkowe.

W trakcie trwania inwestycji podpisano 5 aneksdw do umowy oraz 3 protokoty koniecznosci. Kluczowe
zmiany obejmowaty:

e Roboty dodatkowe: zwigzane z organizacjg ruchu, budowg kanalizacji deszczowej (rozbiorki i
odtworzenie nawierzchni), aktualizacjg projektu statej organizacji ruchu oraz poprawg
bezpieczeristwa pieszych (umocnienie pobocza przy sklepach Lidl i Zabka, budowa chodnika
przy przejezdzie kolejowym).

e Terminy: ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania prac dodatkowych oraz przerwe
spowodowang warunkami atmosferycznymi (luty 2025 r.), termin zakonczenia robdt
przesunieto z 5 maja na 31 maja 2025 r. Zmiana nazwy wykonawcy: na POL-DROG S.A.

Podsumowanie finansowe i zakres rzeczowy

Zakonczenie robét nastgpito 30 maja 2025 r., a odbidr koncowy podpisano 18 czerwca 2025 r. Decyzje
o pozwoleniu na uzytkowanie uzyskano 27 sierpnia 2025 r.

Ostateczna warto$¢ inwestycji wyniosta 8 699 329,08 zt brutto. Zadanie zostato dofinansowane z
dwoch zrédet:

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég: 3 484 100,00 zt

Gmina Dopiewo: 2 300 000,00 zt.

Dodatkowe koszty obejmowaty nadzér inwestorski (157 800 zt), aktualizacje dokumentacji projektowe;j
(44 280 zt) oraz koszty tablicy informacyjne;j i likwidacji urzadzen oswietleniowych.

W ramach zadania wykonano: przebudowe ok. 0,8 km drogi, budowe ronda na skrzyzowaniu z ul.
Komornicka i Lipowa, kanalizacje deszczowa, o$wietlenie, zatoki autobusowe z wiatami, chodniki,

Sciezke rowerowg oraz nowe nasadzenia zieleni na wyspie ronda.

Pan Andrzej Strazynski poruszyt kwestie tzw. ,ocalenia drzew” w kontekscie procesu
projektowego. Zapytat, czy kwalifikacja drzew do wycinki zalezy wytacznie od projektanta, czy tez
wynika z konkretnych uwarunkowan danego przypadku. Zauwazyt, ze dzieki czujnosci i interwencji

mieszkancow udato sie uratowac 28 drzew, ktére pierwotnie byty przeznaczone do usuniecia. Wyrazit



opinie, ze projektantom brakuje wyczulenia w weryfikacji drzewostanu, a najprostszym rozwigzaniem
projektowym jest czesto wpisanie drzew do usuniecia. Podkredlit, ze nowe nasadzenia nie s3
rownowazne ze starymi drzewami pod wzgledem wartosci przyrodniczej.

Pan Marek Borowczak doprecyzowat, ze wsrdd ocalonych 28 sztuk wiekszos¢ stanowity drzewa
o obwodzie do 20 cm, a jedynie trzy sztuki przekraczaty ten wymiar. Zauwazyt, ze brak aktywnosci
mieszkancow skutkowatby realizacjg wycinki zgodnie z pierwotnym planem projektanta.

Pan Seweryn Waligéra odnidst sie do kwestii gatunkowej wycinanych drzew. Wyjasnit, ze w
przypadku topoli wycinka jest czesto uzasadniona wzgledami bezpieczeristwa. Topola jest gatunkiem
kruchym, podatnym na wywroty i famanie konaréw podczas wiatréw, co stwarza realne zagrozenie dla
zycia i zdrowia.

Pan Marek Borowczak odpowiadajgc na pytanie radnego Artura Chwitkowskiego wyjasnit, ze
uratowanie wspomnianych drzew nie generowato dodatkowych wydatkédw, a wrecz ograniczyto
koszty, gdyz zrezygnowano z planowanych prac wycinkowych. Nastepnie poinformowat o nowych
wytycznych projektowych Ministerstwa. Zgodnie z nimi, drogi o predkosci powyzej 50 km/h musza
posiadac ,strefe bez przeszkdéd”. Wyjasnit, ze za przeszkode uznaje sie m.in. rowy, Sciezki rowerowe
oraz drzewa. W praktyce oznacza to, ze kazda przebudowa drogi wigzaca sie z jej poszerzeniem wymusi
wycinke drzew znajdujgcych sie w poboczu, aby uzyskaé zgode na realizacje inwestycji (ZRID).
Zaznaczyt, ze przepisy te sg bardzo rygorystyczne i nie przewidujg wyjatkéw, co znacznie utrudnia

zachowanie przydroznych alei.

Zespot kontrolny nie wnidst uwag do sprawdzanych spraw.

Na tym zakoniczono kontrole.

Protokét z kontroli przyjeto na posiedzeniu Komisji Rewizyjnej w dniu 16 kwietnia 2026 r.

Protokot sporzadzony w dwéch jednobrzmigcych egzemplarzach otrzymuja:

1. PanJan Grabkowski — Starosta Poznanski.

2. a/a Komisji Rewizyjnej.

Na tym protokét zakoriczono i podpisano.

Podpisy cztonkdw Zespotu Kontrolnego:

1. Seweryn Waligdra = e



vk W

Jan Broda
Dominika Buczkowska
Artur Chwitkowski

Andrzej Strazynski

Podpis kierownika kontrolowanej jednostki



